Gaede (1), 2 contremaitres de manceuvre, 2 quartier-maitres,
I contremaitre chazpentier, | matelot charpentier, | matelot
calfat, 1 vailier, | cambusier, | cog, 10 matelots de 17 cl., 12 de
2¢ cl., 20'de 3¢ cl. et 6 mousses. Mais le 18 aoiit, en rade d’An-
vers, Van den Broecke fut remplacé par I'enseigne Swarts;
Perlau avait déja fait Tobjet d'une mutation et avait rejoint la
division de I'Escaut; Pougin recut, 4 la derniére minute, I'ordre
e s'embarquer.

L’Emmanuel termina sa croisitre le 29 juillet 1847,

Il paraitrait qu'a la fin de 'année 1846, I’Ambiorix repartit
pour le Chili, dans les mémes conditions; la matricule des offi-
ciers est muette sur.ce point.

Enfin, le 23 décembre, le Macassar commenca son quatrieme
voyage vers Singapour, sous la direction. du lieutenant de vais-
seau Hoed. L'état-major comprenait en outre l'enseigne Tiele-
mans, second, les aspirants Sinkel et Delcourt, le docteur Reiss
et 'écrivain d’administration Wouwermans; le personnel comp-
tait au total une cinquantaine d’hommes : officiers, sous-officiers,
matelots et mousses, nombre inférieur 4 celui des précédentes
expéditions; encore avait-il fallu engager quelques marins étran-
gers, du commerce, éléments indisciplinés, qui suscitérent mille
enftuis dans la suite. 3

Le navire avait beaucoup trop souffert déja; il avait été con-
staté & Sourabaya qu'il fallait en renforcer la membrure, mais
on passa outre, malgré les réserves formulées par écrit par Hoed.
Ce fut une imprudence payée chérement dans la suite.

La campagne commenga sous de facheux auspices, qui durent
impressionner les marins, enclins & subir 'influence des pré-
sages, Des camarades restant a terre étaient venus présenter leurs

Le lieutenant de vaisseau Perlau sur son mégapodium.
(Musée royal de I'Armée.)

souhaits aux partants et le givre ayant couvert l'embarcation,
I'aspirant Olivier tomba dans |I'Escaut en débarquant dans le
canot qu'il avait amené; Michel, qui |'accompagnait, parvint,
malgré 1'obscurité et le courant, & le sauver d’une mort certaine;
deux jours plus tard, la riviére se couvrant de glaces, le voilier
dut rentrer au bassin; enfin, quelques instants avant de lever
I'ancre, un jeune matelot tomba du petit hunier et se tua...

Batavia fut atteint le 20 avril 1846. On y déchargea les mar-
chandises consignées pour gava, puis on fila vers Singapour,
laissant & Batavia le maitre d’équipage, subitement frappé de
paralysie du cété droit et de la langue par suite d’'un épanche-
ment au cerveau. C'est le premier vide qui se produisit dans
’équipage; ces vides se succédérent au point de réduire I'effectif

e deux cinquiémes, ce qui rendit les manceuvres plus pénibles
et plus lentes.

Le 20 mai, dans le détroit de Riouw, le Macassar faillit étre,
comme le Charles, attaqué par plusieurs grandes embarcations
pirates. Heureusement, une patrouille de vapeurs de guerre hol-
landais survint a point pour leur donner la chasse et Singapour
put étre gagné sans entraves.

Le restant de nos produits emportés y fut mis & terre et rem-
placé par de I'étain, du bois de sapan, de la canelle, du gin-

(1) Gaede, H.-N., né & Liége le 13 janvier 1821, fut commis-
sionné chirurgien sous-aide de marine le 9 juillet 1846 et accom-
pagna '’Emmanuel du 16 septembre 1846 au 29 juillet 1847; il
retourna a bord de ce navire du 8 septembre 1847 au 10 sep-
tembre 1848. Il démissionna le 23 octobre de I'année suivante.

gembre, etc., & destination d'Anvers. Dés le 6 juin, 'on put
refaire voile pour Batavia, ou la cargaison devait &tre parfaite.
Mais les vents étant contraires et la navigation fatigante et dan-
gereuse dans ces parages, le Macassar, refusant de virer, faillit
s échouer; il fallut au personnel insuffisant douze jours d’efforts
pour traverser le détroit de Riouw, qu'on n’avait mis qu'un jour
a franchir précédemment.

A Batavia, nouvelle déception : on ne parvint pas i trouver
une cargaison de retour, qu'il fallut aller chercher & Sama-
rang, ot l'on se procura enfin 2,000 sacs de café et du
rotting. Mais cette satisfaction, qui permet de songer au retour,
est gatée : Wouwermans est atteint du typhus, on le transporte
a I'hépital militaire du port, ol il meurt une semaine plus tard.
Il fut enterré dans le cimetiére de cette ville.

Pour comble de malchance, les marins étrangers embarqués a
Anvers sément !'indiscipline et se révoltent, prétendant ne point
étre soumis aux lois militaires; profitant de 1'absence du comman-
dant, retenu i terre, ils s’ameutent contre M. Delcourt, de garde,
bien que malade, et veulent lui faire un mauvais parti. Heureu-
sement, Sinkel, attiré par l'algarade, s’empare d'un anspect et
parvient a tenir les mutins en respect, puis, ayant appelé les sous-
officiers, il leur fit administrer & chacun une douzaine de coups
de garcette. Ils cherchérent & se venger en sabotant les manceu-
vres au cours de la traversée, mais ils finirent par étre mis com-
plétement & la raison.

De Samarang & Batavia, c’est-d-dire en trois jours, un cuisinier
et le maitre d'hotel furent encore enlevés par le typhus. A Ba-
tavia, un Suédois, matelot auxiliaire, disparut et fut porté déser-
teur; on le retrouva en cours de route dans la réserve aux pro-
visions, ou ce glouton s'était fait enfermer pour satisfaire son
appétit démesuré,

Bientét il fut constaté combien on avait eu tort de ne pas tenir
compte des sages avis de nos marins : si le Macassar ne coula

oint bas, en revenant, peu s'en fallut. On dut s’arréter & Port-

ouis (ile Maurice) pour mettre le batiment en réparation,
opération longue et onéreuse, renforcer la caréne, remplacer des
pieces; la voie d’eau, qui ne cessait pas d'inquiéter 1'équipage,
provenait de ce que le navire, vieux déja et ayant beaucoup
fatigué, ayant été insuffisamment remis en état apres l'accident
du précédent voyage, se trouvait en quelque sorte disloqué.

La mauvaise fortune s'obstine a ce bord, le typhus y reparait
sans cesse; de Batavia & 1'ile Maurice, plusieurs hommes mou-
rurent et durent &tre confiés aux flots; le second maitre fut bien-
t6t également enlevé. Par suite des décés et des accidents sur-
venus, le personnel a l'imagination frappée, se figurant qu'un
mauvais sort est jeté sur le voilier, ses membres cherchent & le
quitter; comme, en outre, les enrdlements pour [es navires se
font & des prix élevés & Maurice, la désertion prend des propor-
tions graves : quatorze hommes s’en vont ainsi, ce qui, avec les
sept morts, réduit considérablement 1'équipage.

Aprés une relache de soizante-dix jours, l'ancre peut étre levé.
La remise en état du batiment a cofité 110,000 francs!

Passé Sainte-Hélene, il fallut encore essuyer quelques oura-
gans terribles qui démantibulérent la carcasse; tant bien que mal
I'on parvint & fermer les ‘ouvertures qui se produisirent. Aussi
le soulagement fut-il réel lorsque, le 13 mars 1848, ou mouilla
devant Anvers.

La révolution de février venait de s'accomplir & Paris, les
conséquences allaient en étre vivement ressenties par notre Ma-
rine, décidément condamnée & subir tous les contre-coups de
toutes les fantaisies du sort.

(A suivre.) L. LECONTE,

Conservateur du Musée royal de I'Armée.
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La Reégion de I'Yser

Il y a six ans & peine, ce nom : I'Yser, évoquait I'image du
plus humble des fleuves cheminant & travers les plus verdoyantes
des campagnes; aujourd hui, ce nom immortel s'attache au flot
entre tous glorieux, a la contrée entre toutes désolées.

Nul coin de Belgique ne fut aussi profondément ravagé par
la Grande Guerre; nul non plus ne connut, au cours des ages,
des fortunes aussi diverses. :

Une sorte de fatalité historique prédestinait I'Yser a son réle
de barriére : déja les légions romaines ne le franchirent qu’apreés
de longs et pénibles efforts. La région n'était alors, nous dit
César dans ses « Commentaires », qu'une suite de marécages
submergés & chague marée haute; un bras de mer, formant une
ile assez vaste, s’avancait profondément dans les terres, pres de
|'estuaire du fleuve.

Vers le Ve siécle, ce bras de mer se retira, découvrant, le long
de la plage et de I'Yser, une large étendue de terrain sablon-
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neuxcet stériles Il fallut plus d'un sicle, selon Cuvier, pour
retenir sur ce 5ol les limons d’alluvion et leur donner la fixité
nécessaire a la végétation. Mais ces terres d'alluvion elles-mémies
étaient inondées 4 chaque marée et restaient, par conséquent,
impropres a la culture wllcs formaient ce quen Flandre on
appelle « schooren ». Dés le haut moyen dge, les riverains de
I'Yser s’efforcérent de convertir le\‘ chooren en « polders »,
c'est-a-dire en terres arables. Sous la dGrecLion des seigneurs
féodaux et d b ies s;rf@ elabnre it sur 1‘3“ rives des endi-
guements suc 3 3 de drainage.

A 1'épogque des communes, l’asqéix St b b Sl
des « polders » f1 rent con ﬁﬂs a dm gildes agricoles, les « wate-
ringues », qui, nt des chartes établissant
leurs droits et 5. L,Pv orga“ se conservérent pres-
que sans mo Ju’'d nos jours; grice a leur vigilance,
le bassip de I'Yser emi devenu d incomparable fertilité :
la richesse du sol y était telle que celui-ci n’avait jamais besoin
d’amendement.

‘Létablissement de poris

ar;fm"ca et fluviaux favorisa, dés
I'origine, 1'essor économig cm la contrée. Au Xe siecle, il
existait déja, a l'embouchure du fleuve, un havre renommé,
Lombc‘rlzyde dont la fondation remonte, it -on, aux migrations
des Lombards.

Vers le X' ¢ siecle, a la smre de l'ensablement de Iestugire
et de la déviation vers le sud du cours de I Huer, Lombartzyde
fut séparé de la mer. On créa alors (1160), prés du village de
Santhoven, un « novus portus », Nieuport, qui hu‘]ta de la pros-
périté de sa voisine. Celle-ci, tum.rr au rang de bourgade agri-
Lole‘ perdit, en 1414, son droit de f.ancho cit

C’était, en rev:mchp, I'"époque prospere entre toutes pour
Furnes, Dixmude, Nieuport, Ypres, qui élevaient leurs hdtels
de ville, leurs églises et leurs }\aiies, et vovaient affluer dans
leurs ports les céréales, les 1”1 nes, les draps. Le régne de la
maison de Bourgogne marqua 'ap che de leur puissance.

Mais dés 'année 1600, le fléau des guerres civiles et des domi-
nations étrangeres s abattit incessamment sur elles : tour & tour

fortifiées et démantelées, prises et reprises par les Espagnols, ‘les
Autrichiens, les‘rrangaiu, dévastées, saccagées, dépeuplées, les
riches cités d’autrefois n’étaient plas, au début du XIXe stecle,
que des bourgs assoupis_et déserts.

Une chose du moins demeurait : la fécondité du sol. Grace a
elle et au retour de la hbertc I'abondance et le bonheur étatent
revenus aux rives de It Dans les campagnes luxuriantes,
aux routes bordées d’ ormes de peupliers ou de saules, les mou-
lins gesticulaient gaiement. au vent de mer; les villages sou-
riaient au passant, dans la fraicheur de leurs maisonnettes aux
couleurs vives, et les villes silencieuses miraient aux canaux
dormants les arabesques des pignons dentelés et des campaniles
gothiques.

Hélas! la Grande Guerre vint... Et les digues, si patiemment
élevées, furent rompues, les terres, si durement conquises,
furent submergées, les vestiges du passé, si pieusement gardés,
furent reduxts en cendres. Et la plame elle-méme, la plaine
ne fut plus qu'un immense ossuaire, ot les « jass » de Wallonie
et de Flandre. les « poilus » de la Repubhque et les « tommies »
du 'maréchal French allérent rejoindre, dans leur immuable som-
meil, les mercenaires de César, les dragons de Louis XIV et les
grognards de Napoléon...

Aujourd’hui, de tous les points du monde, les pélerins
affluent vers I'Yser :-ils s’acheminent par les routes défoncées,
a travers les cendres et les pierrailles, les mares verdatres et les
floraisons lacustres, vers les tours évidées des cathed,ales, qui
furent les autels du grand sacrifice humain, vers les ruines des
métairies flamandes, aussi augustes que celles de 1’Acropole.

Déja, les saisons et les mousses enveloppent de beauté les
murs calcinés. Mais Ypres et Dixmude, Nieuport et Lombartzyde
se reléveront-elles, aussi jolies, aussi sedmsantes que jadis? Et
combien de temps faudra-t-il pour que les épis reﬂeunssent sur
la plaine de désolation, pour que la 301& rayonne a nouveau
aux foyers dévastés? Des mois, des années, des siécles peut-

étre...
SYLVAIN DE FLANDRE.

Pour la défense de la forét de Soignes

Une commission a été instituée récemment par M. le Mi-
nistre de |"Agriculture sous le nom de « Commission consul-
tative de la Forét de Soignes ». Elle vient de tenir sa pre-
miére réunion le jeudi 24 juin.

Aurivant au lendemain de la Féte de I'Arbre, cette réunion
est significative et nous en remercions V1. le ministre Ruzette,
qui, dans ses discours aux cérémonies des 30 et 31 mai, a
moniré |'importance qu'il attache & |'intégralité de la forét
de Soignes. Si nous ne nous trompons, le Ministre veut
étayer ses bennes intentions de toute la puissance de I’ opmxon
publique et notamment les faire bénéficier de la gtande voix
du Touring Club, dont il a appelé deux délégués dans la com-
mission consultative.

Notre appui ne lui manquera pas. Nous aiderons notre
excellente Administration des Foréts & défendre contre tous
les assauts le massif touffu qui encercle si magniﬁquement le
sud de la capitale.

Das la premiére séance deux assauts ont été liviés a la
forét de Soignes. L armée dema nd(nt place pour un dépbt
de munitions, — oh ! pas grand chose, une cinguantaine
d’hectares au plus; la Société des Courses solhutalt le
renouvellement des baux des hippodromes de Boitsfort et
de Croenendae!, ainsi que de la piste d’entratnement voisine
de D'arboretum de Groenendael.

La commission a exprimé d’abord le veeu que I'autorité
militaire recherchat, de concert avec 1 Administration des
Faux et Foréts, un autre emplacement pour les centralisations
de munitions. Il ne manque pas, — malheureusement, —
autour de Bruxelles, & Hal, & Stockel, 3 Vossem, de larges
étendues boisées que les Allemands ont ravagées. Elles offri-
raient un abri trés sfir aux dangereux dépbts, et on trouverait 3

cette solution un avantage de plm au point de vue forestier :

la reconstitution assurée de ces espaces naguére pourvus de
si beaux arbres. |

Certes, les membres de la commission entendent le patrio-
tisme tout comme d’autres. lls comprennent parfaltement que
chaque corps d’armée doit avoir & sa portée, c’est-a-dire a
une dizaine de kilométres, en cas d’alerte, ses munitions; que
les matiéres explmlves dowent de toute nécessité étre 1solees
et qu'il est éminemment dangereux de les conserver dans les
villes. Mais est-il indispensable pour cela de jeter son dévolu
sur cette pauvre forét? qu’on finirait par raser avec les p]us
louables considérations qu’on puisse imaginer : sanatoriums
ct Pvgxene hlppodromes et race chevaline, munitions et sa]ut.
de la patrie. '

Venons-en aux baux de la Société des Courses. Sur la pro-
posxuon de M. J Massart la commission, a une ma]onte de
siX voix contre cing et trois abatentlons, s est prononcée
contre le renouvellement des trois baux. M. Massart se pla-
¢ait au point de vue non seulement des intéréis-de la sylve,
mais également & celui de la morallte publique. Cette der-
niére consrd ‘ratlon, a notre avxs, n’était pas du ressort de la
commission. Nous ignorons jusqu’a quel point elle a influencé
le vote de la majorité. Mais nous étant trouvé dans la mino-
1ité, nous croyons devoir, comme nous |'avons fait en séance,
expliquer notre vote : bien que partisan de la libération
totale de la forét, nous aurions voulu voir la commission
tolérer le maintien du champ de courses de Boitsfort, parce
gue, d’abord, il constitue par son ancienneté une sorte de
droit acquis; ensuite parce que le ministre nous demandait une
smpie consultahon et non une décision, et que. donner un
avis gu’on satt n’avoir pas de chance d'étre suivi est laisser
le consultant sans guide et courir le danger de le voir choisir
une solution qu'il aurait été préférable d’éviter. e
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